guss|asphalt &3

Technische Informationen

Brlicken, Troge, Tunnel

>

BAUYINDUSTRIE aga



Informationen iiber Gussasphalt

Veroffentlichungen liber Gussasphalt

Heft-Nr.  Titel

43 StraBen, Wege, Platze

44 Industrieestriche aus Gussasphalt

47 Gussasphalt von A bis Z — Bauweisen

52 Gussasphalt auf Kommunalen Verkehrsflachen

53 Abdichtungen mit und ohne Nutzschichten aus Gussasphalt auf Parkdecks, Hofkellerdecken
und Rampen, sowie in Tiefgaragen

54 Bauwerksabdichtungen gemaf DIN 18531 und 18533

55 Innenraumabdichtungen gemaf DIN 18534

56 Gussasphalt in Anlagen mit wassergefahrdenden Stoffen

57 Briicken, Troge, Tunnel

58 m

59 m

Sonderdrucke zu einzelnen Fachthemen kénnen im Internet unter www.gussasphalt.de eingesehen, oder als

PDF-Datei heruntergeladen werden.

Der Asphalttaschenkalender bietet in jahrlicher Neufassung auf ca. 150 Seiten wertvolle Informationen Uber
die Anwendung und Eigenschaften von Asphalt, Bitumenwerkstoffen und insbesondere Gussasphalt. Er kann
gegen eine Schutzgebuhr bei der Beratungsstelle fur Gussasphaltanwendung e. V. bezogen werden.

Informationen liber Gussasphalt ISSN 0172-3138

herausgegeben von der bga Beratungsstelle fur Gussasphaltanwendung e.V.
erarbeitet von der Technischen Kommission der bga:
Dipl.-Ing. L. Driske Hamburg
Dipl.-Ing. R. Fl6Ber Stuttgart
R. Grischek Bergheim
Dipl.-Ing. H. Gerigk Hanau
Dipl.-Ing. M. Hantke Burstadt
Dipl.-Ing. S. Hofmann KéIn
Dipl.-Ing. N. Hittermann Ladbergen
Dipl.-Ing. S. Kénneke Dortmund
Dipl.-Ing. S. Lorenz Bardowick
Dipl.-Ing. H. Marossow Neubrandenburg
Dipl.-Ing. P. Rode Bonn

Dipl.-Ing. H.-J. Schriek

Holzwickede

Dipl.-Ing. T. Sikinger Bardowick
H. Steidl Bonn
Dipl.-Ing. E. Taube Essen
Dipl.-Ing. D. Wietstock Brunsbuttel
hergestellt von inpuncto:asmuth druck + medien gmbh, Standort Bonn
zu beziehen von der Beratungsstelle fir Gussasphaltanwendung e.V. E. E

Dottendorfer Str. 86, 53129 Bonn

Telefon 02 28/23 98 99, Fax 02 28/23 93 99

www.gussasphalt.de

© Alle Rechte vorbehalten

[=]f%xy

12/2022


http://www.gussasphalt.de
http://www.gussasphalt.de

Briicken, Troge, Tunnel m

Abdichtungen mit Gussasphaltschutzschicht fiir Belage auf Briicken aus Beton
und Stahl sowie fiir Belage auf Trog- und Tunnelsohlen

Inhalt

No

1 Allgemeines
2 Baustoffe
2.1 Gesteinskérnungen
2.2 Bindemittel
2.3 Gussasphalt
2.4 Dichtungsschichten
2.5 Versiegelung, Kratzspachtelung
2.6 HANV
2.7 Haftbriicken auf Stahlbriicken

Eigenschaften von Gussasphalt

> W

Anforderungen

S A A~ A WW W W W W W

Baugrundsatze
Ausflihrung 7

Qualitatssicherung 8

00 N O U

Regelwerke 9

Tabelle 1: Abdichtungen mit Gussasphaltschutzschicht fiir Belage auf Betonbriicken
sowie auf Trog- und Tunnelsohlen 10

Tabelle 2: Abdichtungen mit Gussasphaltschutzschicht fiir Beldge auf Stahlbriicken 12



Informationen iiber Gussasphalt

1__Allgemeines

Briicken sowie Trog- und Tunnelbauwerke sind wich-
tige Bestandteile unserer Verkehrswege.

Damit diese Bauwerke fur viele Jahrzehnte ihrer
Funktion gerecht werden, mussen sie durch siche-
re und moglichst dauerhafte Fahrbahnbeldge ge-
schutzt werden. Am besten bewahrt haben sich Bela-
ge mit Gussasphalt als Deckschicht und einer Abdich-
tung aus einer Dichtungsschicht und Gussasphalt als
Schutzschicht.

Belage auf Ingenieurbauwerken sind besonders ho-

hen Beanspruchungen ausgesetzt durch:

B dynamische und statische Verkehrslasten,

B  Bewegungen des Bauwerks durch Kriechen,
Schwinden, Setzen und schnellablaufende gro-
Be Temperaturschwankungen,

B Einwirkung von Wasser, Eis, Schnee sowie Auf-
taumitteln.

MaBgebend fur die Ausfuhrung von Beldgen auf

Briicken aus Beton und Stahl sowie fir Beldge auf

Trog- und Tunnelsohlen sind:

B VOB Verdingungsordnung fir Bauleistungen,

®  VOB/C, DIN 18299 ,Allgemeine Regelungen fur
Bauarbeiten jeder Art”,

®  VOB/C; DIN 18317 ,Verkehrswegebauarbeiten —
Oberbauschichten aus Asphalt”.

B VOB/C; DIN 18354 ,,Gussasphaltarbeiten”

Fur Brickenbauwerke aus Beton, die nicht im Zuge
von BundesfernstraBen liegen, gilt:

® DIN 18532 ,Abdichtung von befahrenen Ver-
kehrsflachen aus Beton”.

In Verbindung mit:

B ZTV-ING Teil 6, Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien far Ingenieurbau-
ten, Teil 6 Bauwerksausstattung,

B ZTV Asphalt-StB, Zusatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau
von Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt,

B TL Asphalt-StB, Technische Lieferbedingungen
fur Asphaltmischgut fur den Bau von Verkehrs-
flachenbefestigungen,

B MMA, Merkblatt fur den Bau von Asphaltschich-
ten aus Gussasphalt.

Fahrbahnbelage auf Betonbricken bestehen aus der
Abdichtung und einer Deckschicht.

Die Abdichtung besteht im Regelfall aus einer Ver-
siegelung, einer Dichtungsschicht und einer Schutz-
schicht.

Die ZTV-ING beschreiben in Teil 6 Abschnitt 1 Bru-
ckenbelage auf Beton mit einer Dichtungsschicht aus
einer Polymerbitumenbitumen-SchweiBbahn mit ei-
ner Schutzschicht aus Gussasphalt.

Die ZTV-ING beschreiben in Teil 6 Abschnitt 3 die
Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff mit einer
Schutzschicht aus Gussasphalt.

BeiderBeanspruchungvon Trog-und Tunnelbauwer-
ken aus Beton und Brlickentafeln aus Beton gibt es
Unterschiede, die bei der Planung der Fahrbahnbela-
ge zu berucksichtigen sind. Der Belag liegt bei Trog-
und Tunnelbauwerken auf einem Beton mit hohem
Feuchtegehalt, so dass der Verbund zum Beton zu-
satzlichen Beanspruchungen aus Kapillardruck, Os-
mose und Frost-Tauwechsel unterliegt. Bei Belags-
aufbauten nach ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 1, Kap. 9
sind daher besondere MaBnahmen fir die Vorberei-
tung (Vorwarmen bzw. Trocknen von oberflachen-
nahen Rissen), Behandlung der Betonoberflache und
eine groBere Belagsdicke erforderlich. Eine groBe-
re Belagsdicke verringert dabei die Schubspannun-
gen aus Verkehr und die Temperaturbeanspruchun-
gen in der Verbundebene zwischen Beton und Belag
sowie das Schadenrisiko im Bereich der Blockfugen.

Auf Sohlen von Trog- und Tunnelbauwerken wird
daher zusatzlich zwischen Abdichtung (d.h. Dich-
tungsschicht + Schutzschicht) und Deckschicht - je
nach verfugbarer Hohe - eine Zwischenschicht in ei-
ner oder zwei Lagen angeordnet.

Die ZTV-ING beschreiben in Teil 6 Abschnitt 4 Bri-
ckenbelage auf Stahl mit einem Dichtungssystem
und einer Deckschicht.

Zur Verbesserung des Verbundes zur Stahlunterlage
ist zusatzlich eine Haftschicht erforderlich. Die Ab-
dichtung besteht aus der Dichtungsschicht und aus
der Gussasphaltschutzschicht.

Als Dichtungsschicht sehen die ZTV-ING Teil 6, Ab-
schnitt 4 drei unterschiedliche Bauarten vor. Die Bau-
arten unterscheiden sich in den Stoffen fur die Grun-
dierungs-, Haft- und Dichtungsschicht.

Gussasphaltschutzschichten haben sich als Bestand-
teil der Abdichtung mit unterschiedlichen Dich-
tungsschichten seit Jahrzehnten bewahrt, die als
Regelausfuhrung gelten.

Gussasphalt kann Gber die Zusammensetzung der Ge-
steinskdrnungen sowie Bitumengehalt und -sorte un-
terschiedlichen Beanspruchungen angepasst werden.
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2 Baustoffe

2.1 Gesteinskérnungen

Die Gesteinskérnungen sind in den ,Technischen Lie-
ferbedingungen fur Gesteinskérnungen im StraBen-
bau” TL Gestein-StB definiert.

2.2 Bindemittel

Bitumen ist in den Technischen Lieferbedingungen
fur Bitumen im StraBenbau TL-Bitumen definiert.

Bitumen ist in ein nahezu nicht fluchtiges und ab-
dichtendes, erdélstammiges Bindemittel. Es wird bei
der Destillation geeigneter Erddle gewonnen und
kann durch weitere Bearbeitung in unterschiedli-
chen Arten und Sorten hergestellt werden.

Fur die Herstellung von Gussasphalt werden mittel-
harte und harte StraBenbaubitumen oder gebrauchs-
fertige polymermodifizierte Bitumen verwendet.

Diesen Bitumen werden viskositatsverandernde Zu-
satze zur Verringerung der Verarbeitungstempera-
tur zugesetzt. Art, Harte und Menge des Bitumens
haben bestimmenden Einfluss auf die Eigenschaften
des Gussasphalts.

2.3 Gussasphalt

Gussasphalt ist eine dichte, in heiBem Zustand gieB3-
und streichbare Masse aus grober Gesteinskérnung,
feiner Gesteinskérnung, Fuller und Bitumen sowie
Zusatzen.

Das Gesteinskdérnungsgemisch ist hohlraumarm zu-
sammengesetzt. Alle Gesteinskérnungen mdissen
frost- und verwitterungsbestandig sein. Der Binde-
mittelgehalt ist so auf die Hohlrdume des Gesteins-
kérnungsgemisches abgestimmt, dass diese in der
fertigen Schicht ausgefullt sind. Bei der Verarbei-
tungstemperatur stellt sich wegen des hdheren Tem-
peraturausdehnungskoeffizienten des Bitumens ge-
genUber dem der Gesteinskdrnungen ein geringer
Volumenuberschuss an Bitumen ein. Dieser ist fur
die Verarbeitbarkeit erforderlich.

Bei der Zusammensetzung des Gussasphalts sind ins-
besondere zu berlcksichtigen und in der Leistungs-
beschreibung anzugeben:

®  der vorgesehene Verwendungszweck,
m  klimatische und 6rtliche Verhaltnisse und

B Verkehrslasten und Belastungsarten.

Unter Beriicksichtigung dieser Angaben bleibt die
Zusammensetzung des Mischguts dem Auftragneh-
mer Uberlassen.

Die Wahl des GroBtkorns im Gesteinskérnungsge-
misch richtet sich in erster Linie nach der vorgesehe-
nen Einbaudicke.

Mit der Prtufung der Eindringtiefe wird der Verfor-
mungswiderstand eines Gussasphalts bestimmt. Ab-
kthlversuche werden durchgefihrt, um das Kalte-
verhalten zu beurteilen.

Die Herstellung von Gussasphalt erfolgt in stationaren
Mischwerken und wird in heiBem Zustand in beheiz-
ten Ruhrwerkskesseln zum Einbauort transportiert.

2.4 Dichtungsschichten
Als Dichtungsschichten werden verwendet auf

Betonunterlage:

B Polymerbitumen-SchweiBbahnen mit hochlie-
gender Tragereinlage oder

B FlUssigkunststoff;

Stahlunterlage:

B Reaktionsharzgrundierungs- und Haftschicht
mit einer Klebe- oder Pufferschicht,

B bitumenhaltige Grundierungsschicht mit Haft-
schicht oder mit Asphaltmastix oder

B Reaktionsharzgrundierungsschicht mit einer Po-
lymerbitumen-SchweiBbahn oder bitumenhalti-
ger Haftschicht.

2.5 Versiegelung, Kratzspachtelung

Versiegelungen und Kratzspachtelungen sind im Re-
gelfall [6semittelfreie und temperaturbestéandige
Epoxidharzsysteme. Neu gelistet sind PMMA-Syste-
me und Polyurethansysteme.

2.6 HANV

Eine weitere Moglichkeit der Abdichtung von Bau-
werken mit einer Betonunterlage besteht in einem
~Hohlraumreichen Asphalttraggerist mit Nachtrag-
licher Verfullung” (HANV).

Beim HANV handelt es sich um eine Verbundbau-
weise, die aus den Komponenten Asphalttragge-
rast und Verfullbaustoff bestehen. Das Asphalttrag-
gerist weist dabei eine Mischgutzusammensetzung
auf, die insbesondere hinsichtlich des Hohlraumge-
haltes und der Hohlraumstruktur fur eine Verfullung
geeignet ist. Der Verfullbaustoff besteht aus einem
flexibilisierten grundgeprtften Reaktionsharz (Ep-
oxidharz oder PMMA). Die Hohlrdume, des zunéachst
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eingebauten Asphalttraggerustes, werden anschlie-
Bend mit dem Verfullbaustoff verfullt.

HANV kann beim Neubau sowie bei Erneuerungs-
und InstandhaltungsmaBnahmen eingesetzt wer-
den. Mit dem Abdichtungssystem HANV liegen mitt-
lerweile langjahrige Erfahrungen vor.

Mit HANV sind im Vergleich zu den sonstigen Ab-
dichtungssystemen Bauzeitverkirzungen maoglich.

Das HANV wird anschlieBend mit Gussasphalt oder
Walzasphalt Gberbaut.

Weitere Hinweise sind in den H HANV beschrieben.

2.7 Haftbriicken auf Stahlbriicken

Haftbricken bestehen bei Stahlbricken aus [6semit-
telfreien und temperaturbestandigen Reaktionshar-
zen oder aus bitumenhaltigen Stoffen.

3 _Eigenschaften von Gussasphalt

Aufgrund seiner Zusammensetzung und der Binde-
mitteleigenschaften weist Gussasphalt fur die An-
wendung als Schutz- und Deckschicht viele vorteil-
hafte Eigenschaften auf.

Gussasphalt

B kann auch auf groBen Flachen fugenlos einge-
baut werden,

m  erfordert keine Abbindezeit und bedarf kei-
ner Verdichtung, um seine Endfestigkeit zu er-
reichen,

B st bis auf vereinzelte, herstellungsbeding-
te Luftporen hohlraumfrei und wasserdicht,
nimmt kein Wasser auf und kann weder quel-
len noch schwinden,

B besitzt einen hohen Verformungswiderstand
und ist infolge seines viskoelastischen Verhal-
tens unempfindlich gegen StoB und Schlag,

B kann Spannungen, z.B. aus Temperaturschwan-
kungen oder langsam ablaufenden Bauwerks-
bewegungen und Setzungen, durch Relaxation
rissfrei abbauen,

B ist bei Einsatz im Freien unempfindlich gegen
Frost-Tau-Wechsel, Tausalzlésung sowie standi-
ge Feuchtigkeitseinwirkung,

B besitzt als Deckschicht eine ausgezeichnete Ver-
schleiBfestigkeit und eine griffige Oberflache,

®  ist dauerhaft und damit wirtschaftlich und

B ist wiederverwendbar und damit nachhaltig.

4 _Anforderungen

Abdichtungen auf Briicken sowie auf Trog- und Tun-
nelsohlen missen verhindern, dass Feuchtigkeit, wie
z.B. Niederschlagswasser, Schmelzwasser oder Tau-
salzlésungen, in die darunterliegende Konstrukti-
on eindringt und Schaden verursachen. Die Abdich-
tung darf durch die Bewegungen der Bauteile ihre
Schutzwirkung nicht verlieren.

Die zweckmafBige Mischgutzusammensetzung ist in
einem Eignungsnachweis auf Grundlage einer Erst-
prifung zu bestimmen.

Nach ZTV-ING Teil 6, Abschnitte 1, 3 und 4 sind fur
die Aufstellung der Leistungsbeschreibungen fur die
Schutzschicht und die Deckschicht die TL Asphalt-StB
zu beachten.

Daruber hinaus werden an die Schutzschicht folgen-
de Anforderungen gestellt:

FUr Schutzschichten auf Bricken im Zuge von Stra-
Ben der Belastungsklassen Bk 100, Bk 32 und Bk 10
gemaB den RStO sowie fur Verkehrsflachen mit be-
sonderen Beanspruchungen gelten fir Gussasphalt
die TL Asphalt-StB.

In der Regel soll fur die Schutzschicht auf Briicken
der oben genannten Belastungsklassen Gussasphalt
aus MA 11 S verwendet werden.

Fur Profilausgleich, Schutz- und Asphaltdeckschich-
ten aus Gussasphalt im Zuge von StraBen der Belas-
tungsklassen Bk100, Bk32 und Bk10 sowie fur Ver-
kehrsflachen mit besonderen Beanspruchungen sind
weitergehende Prifungen nach den TP Asphalt-StB,
Teil 20 bei 50 °C und 60 °C durchzufihren.

Bei Schutz- und Asphaltdeckschichten aus Gussas-
phalt im Zuge von StraBen der Belastungsklassen
Bk100, Bk32 und Bk10 sowie fur Verkehrsflachen
mit besonderen Beanspruchungen sind ab einer Fla-
chengréBe von 1000 m2 als performanceorientierte
Prafungen Abkuhlversuche nach den TP Asphalt-StB,
Teil 46 A und Dynamische Stempeleindringtiefenver-
suche nach den TP Asphalt-StB, Teil 25 A 1 durchzu-
fuhren. Die dynamische Stempeleindringtiefe darf
1,0 mm nicht unterschreiten.

Auf Sohlen von Trog- und Tunnelbauwerken gelten
die ZTV-ING Teil 6  Abschnitt 1 Kap. 9. Werden je-
doch mehr als zwei Gussasphaltschichten Gberein-
ander angeordnet, ist — unabhangig von der Belas-
tungsklasse — fur alle Schichten ein Gussasphalt MA
11S zu verwenden, wobei die Gesamtdicke der Gus-
sasphaltschichten 16 ¢cm nicht Uberschreiten sollte.
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Die Eindringtiefe der Schutzschicht darf 2,0 mm und
die der Zwischenschicht 2,5 mm nicht Uberschreiten.

Werden mehr als zwei Gussasphaltschichten unmit-
telbar Ubereinander eingebaut, darf unabhangig
von der Belastungsklasse bei der Erstprifung fur die
Schutz- und die Asphaltzwischenschicht im Dynami-
schen Stempeleindringversuch nach den TP Asphalt-
StB, Teil 25 A 1, die Eindringtiefe von 2,0 mm nicht
Uberschritten werden. Eine Dynamische Eindring-
tiefe von 1,0 mm darf nicht unterschritten werden.

Auf Stahlbricken im Zuge von Stra3en mit besonde-
ren Beanspruchungen sowie fur StraBen der Belas-
tungsklassen Bk100, Bk32 und Bk10 gemaf den RS-
tO sowie fur Verkehrsflachen mit besonderen Bean-
spruchungen ist fur Schutz- und Deckschichten aus-
schlieBlich Gussasphalt aus MA 11 S, jedoch mit po-
lymermodifiziertem Bitumen PmB 25/55-55 A oder
PMB 10/40-65 A, zu verwenden.

Es gibt allerdings auch positive, regionale Erfahrun-
gen mit anderen Bitumensorten.

Es gelten die ,Technischen Lieferbedingungen fur
StraBenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen” (TL Bitumen-StB).

Es sind Bindemittel mit viskositatsverandernden Zu-
satzen oder gebrauchsfertige viskositatsveranderte
Bindemittel zu verwenden.

Gebrauchsfertige viskositatsveranderte StraBenbau-
bitumen oder gebrauchsfertige viskositatsverander-
te Polymermodifizierte Bitumen mussen den ,,Emp-
fehlungen zur Klassifikation von viskositatsveran-
derten Bindemitteln” (E KvB) entsprechen.

Bindemittelarten und -sorten nach den E KvB und den
TL Bitumen-StB, zur Verwendung in Asphaltschich-
ten aus Gussasphalt, in Abhangigkeit von der zu er-
wartenden Beanspruchung, sind in der Tabelle 1 an-
gegeben.

In der Leistungsbeschreibung ist in Abhdngigkeit der
Belastungsklasse das vorgesehene Bindemittel ent-
sprechend Tabelle 1 anzugeben.

Wird polymermodifiziertes Bitumen in Verbindung
mit viskositatsverandernden Zusatzen verwendet,
ist sicherzustellen, dass das im Rahmen der Erstpri-
fung zurickgewonnene, resultierende Bindemittel
eine Nadelpenetration von mindestens 10 1/10 mm
aufweist.

FUr Schutzschichten auf Bricken im Zuge von Stra-
Ben anderer Belastungsklassen gelten fur Gussas-
phalt die TL Asphalt-StB, wobei fur die Eindringtie-

Tabelle 1: Bindemittel zur Verwendung in
Schutz-, Zwischen- und Asphaltdeckschichten
aus Gussasphalt

Belastungs- Viskositats- Bindemittelarten
klasse / verénderte und -sorten nach
Flachenart Bindemittel den TL Bitumen-
nach den E KvB | StB zur Verwen-
dung mit visko-
sitatsverandern-
den Zusatzen
15/25 VL,
15/25 VH 20130
25/35 VL,
25/35 VH 30/45
Bk100 PmB 10/25 VL,
m "
PmB 10/25 VH 10/40-65 A
PmB 25/45 VL,
PmB 25/45 VH 25/55-55 A
15/25 VL, 20/30
Bk32 15/25 VH
25/35 VL, 30/45
25/35 VH
Bk10 PmB 25/45 VL, 10/40-65 A
PmB 25/45 VH 25/55-55 A
25/35 VL,
25/35 VH
BK3,2 30/45
PmB 25/45 VL 25/55-55 A
PmB 25/45 VH
Bk1,8 25/35 VL, o5
Bk1,0 25/35 VH
BkO,3
Rad- und 3550 VL, 50/70
Gehwege 35/50 VH

fe die Anforderungen wie an einen Gussasphalt MA
11 S gelten.

Brlcken, die nicht im Zuge von BundesstraBen und
Autobahnen liegen, kdnnen nach DIN 18532, , Ab-
dichtung von befahrenen Verkehrsflachen aus Be-
ton”, abgedichtet werden. Siehe hierzu die Techni-
sche Information Nr. 53 der bga Beratungsstelle fur
Gussasphaltanwendung e.V.

Fur Holzbrucken gibt es, auBer den Schriften des ,, In-

formationsdienst Holz"”, keine verbindlichen Regel-
werke des DIN oder der FGSV.
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5 _Baugrundsatze

Bei der Wahl des Belagsaufbaues sind unterschiedli-
che EinflussgréBen zu bertcksichtigen.

Dazu gehoren u. a. die Beanspruchungen aus den
folgenden EinflussgroBen:

B Geometrie,
®  Verkehr,
B Klima.

Die Unterlage — Beton oder Stahl — ist so vorzube-
handeln, dass die Dichtungsschicht im Verbund auf-
gebracht werden kann.

Die Eignung der Baustoffe und Baustoffgemische
sowie deren gegenseitige Vertraglichkeit sind nach-
zuweisen.

Die Stoffe und Stoffkombinationen fur die Herstel-
lung von Dichtungsschichten mussen in der Liste
~Zusammenstellungen der gepriften/zertifizierten
Stoffe, Stoffsysteme und Bauteile fir Bauwerke der
BundesfernstraBen” der Bundesanstalt fur StraBen-
und Verkehrswesen (BASt) enthalten sein.

Alle Schichten und Lagen des Belages mulssen mit
der jeweiligen Unterlage flachig und dauerhaft ver-
bunden sein.

Fugen sind im Rahmen der Unterhaltung oder im
Rahmen eines Wartungsvertrages regelmafBig zu
kontrollieren und zu warten.

Der Anschluss der Schichten an Brickenablaufe hat
so zu erfolgen, dass auch im Bauzustand jederzeit
eine einwandfreie Entwasserung gewahrleistet ist.

Alle Einbauten mussen ausreichend breite Flansche
besitzen (> 7 cm), damit die Dichtungsschicht ein-
wandfrei angeschlossen werden kann.

Fur die einzelnen Bauweisen sind die wichtigsten
Baugrundséatze nachfolgend aufgefuhrt:

B Betonbriicken

Die Betonoberflache ist abtragend vorzubereiten
und unter Verwendung von |ésemittelfreiem Epoxid-
harz (gemaB TL-BEL-EP) mit einer Versiegelung zu
versehen.

Alternativ kann auch ein gemaB H PMMA zugelas-
senes PMMA-System verwendet werden. Flr die An-
wendung im Bereich der BundesfernstraBen ist ei-
ne bauaufsichtliche Zustimmung im Einzelfall ein-
zuholen.

Bei der Betonbehandlung mit einer Versiegelung
kann die Vorbehandlung bereits nach 14 Tagen aus-

gefuhrt werden. Wenn das Reaktionsharz die Anfor-
derungen der TL-BEL-EP an die , Verwendbarkeit auf
jungem Beton” erfullt, darf eine Versiegelung ab ei-
nem Betonalter von 7 Tagen aufgebracht werden.

Ist die zulassige Rautiefe der vorbereiteten Beton-
unterlage von 1,5 mm Uberschritten, wird in diesen
Bereichen eine Kratzspachtelung erforderlich. Hier-
bei wird die Kratzspachtelung auf der ersten Lage
der Versiegelung hergestellt. Die Rautiefe der ferti-
gen Kratzspachtelung darf 1,0 mm nicht Gberschrei-
ten. AnschlieBend wird auf der gesamten Flache die
zweite Lage der Versiegelung aufgebracht. Bei Rau-
tiefen von > 5 mm wird ein Betonersatz erforderlich.

Auf die so vorbehandelte Flache ist die Dichtungs-
schicht im Verbund aufzubringen.

Der Aufbau im Kappenbereich ist bis einschlieB-
lich Dichtungsschicht der gleiche wie im Fahrbahn-
bereich. Auf der Dichtungsschicht aus Polymerbitu-
men-SchweiBbahn gemaB ZTV-ING Teil 6 Abs. 1 wird
zusatzlich eine Schutzlage aus einer Glasvlies-Bitu-
mendachbahn mit Bitumen aufgeklebt.

Im Ubergangsbereich Fahrbahn/Kappe ist bei Aus-
fuhrungen nach ZTV-ING Teil 6 Abschnitt 1 eine
Polymerbitumen-SchweiBbahn oder eine edelstahl-
kaschierte Bitumen-SchweiBbahn, als Verstarkung
aufzubringen.

Unebenheiten der Betonfahrbahntafel sind mit dem
Einbau der Schutzschicht ein- oder zweilagig auszu-
gleichen.

Ausgleichsschichten missen mindestens 1,5 cm dick
sein und durfen 5,0 cm nicht Uberschreiten. Je nach
Dicke der Ausgleichsschicht ist eine geeignete Misch-
gutzusammensetzung (GroBtkorn) zu wahlen. In be-
grundeten Ausnahmeféllen kann eine Schutz- oder
eine Asphaltzwischenschicht aus Gussasphalt MA 16
S mit einer Einbaudicke von 4,0 cm bis 7,0 cm einge-
baut werden.

B Trog- und Tunnelsohlen

Auf die Betonoberflache ist eine Abdichtung gemaf
ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 1 oder 3 aufzubringen.

Bei Einbau einer Dichtungsschicht nach ZTV-ING
Teil 6, Abschnitt 1ist die Betonoberflache grundsatz-
lich zu versiegeln, oder bei Bedarf mit einer Kratz-
spachtelung mit einer Oberflachenbehandlung wie
bei einer Versiegelung zu versehen.

Die Regeldicke des Fahrbahnbelages betragt 16 cm.
Zwischen Schutz- und Deckschicht sind Zwischen-
schichten aus Asphalt anzuordnen. Randstreifen
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bzw. Rinnen aus Gussasphalt sind mehrlagig bis
Oberkante Deckschicht auszuftihren (s. Bild 7.1.4 in
der ZTV ING).

Ist bei Belagerneuerungen auf bestehenden Bau-
werken die Regeldicke von 16 cm nicht ausfuhrbar,
ist die groBtmogliche Belagsdicke zu wahlen.

Liegt der Grundwasserstand Gber OK Sohle des Trog-
oder Tunnelbauwerks, sollte zwischen dem Abstel-
len der Grundwasserhaltung und dem Einbau des
Belages ein moglichst langer Zeitraum vergehen, um
evtl. Risse in der Sohle besser erkennen zu kénnen.

B Stahlbriicken

Bei Stahlbricken sind Beanspruchungen durch:

B konstruktive Merkmale des Stahltiberbaues,

B Formanderungen des Tragwerks,

B temporare Einflisse aus dem Bauvorgang und
B Temperatureinfluss aus einzelnen Bauphasen

besonders zu berucksichtigen.

Bei Planung und Ausfiihrung der Belagsarbeiten ist
die Temperaturbelastbarkeit der Korrosionsschutz-
beschichtung an der Deckblechunterseite zu bertck-
sichtigen.

Der Brickenbelag ist unter Berticksichtigung der Ein-
flussgroBen objektbezogen auszuwahlen.

Die Beschichtung der Schrammbordstirnflache ist
systemabhangig auszufihren. In jedem Fall ist im Be-
reich der Fugenmasse die Oberflache der Beschich-
tung abzusanden.

Unebenheiten der orthotropen Fahrbahnplatte sind
beim Einbau der Schutzschicht auszugleichen.

6__Ausfiihrung

Planung und Ausfiihrung von Bruckenbeldgen auf
Beton und Stahl sowie auf Trog- und Tunnelsohlen
erfordern besondere Kenntnisse und Erfahrungen.
Mit der Planung und Herstellung dirfen nur Fach-
krafte und Fachunternehmen beauftragt werden.

Die Qualifikation des Kolonnenfuhrers muss durch

®  die Vorlage eines AB-BA-Scheines im Ergebnis
einer Schulung oder

B  den Nachweis einer Ausbildung zum Bau-
werksabdichter oder

B den Nachweis einer Ausbildung zum Asphalt-
bauer oder

B einen gleichwertigen Nachweis

belegt werden.

Der Kolonnenfuhrer muss wahrend der Ausfiihrung
der Arbeiten standig an der Arbeitsstelle anwesend
sein.

Die Geltungsdauer des AB-BA-Scheines betragt funf
Jahre. Nach funf Jahren muassen die Schulung sowie
die Prufung wiederholt werden. Bei Personen mit
qualifizierter Ausbildung (Bauwerksabdichter oder
Asphaltbauer) ist nach Ablauf von zehn Jahren erst-
malig eine AB-BA-Schein-Schulung und -Prifung er-
forderlich.

Fahrbahnbeldge auf Betonbrucken bestehen aus der
Abdichtung und einer Deckschicht.

Die Abdichtung besteht im Regelfall aus einer Ver-
siegelung, einer Dichtungsschicht und einer Schutz-
schicht.

Die Versiegelung wird zweilagig in drei Arbeitsgan-
gen (1. Auftragen Reaktionsharz, 2. Abstreuen mit
Quarzsand, 3. Auftragen Reaktionsharz) hergestellt.

Im ersten Arbeitsgang wird Reaktionsharz in einer
Menge von mindestens 400 g/m2 durch Fluten bis zur
Sattigung aufgetragen. Hierzu wird das angemisch-
te Reaktionsharz auf die vorbereitete Betonoberfla-
che gegossen und mit einem weichen Gummischie-
ber gleichmaBig verteilt. Damit das Reaktionsharz
in die Poren der Betonunterlage eindringen kann,
ist eine Einwirkungsdauer von 5 bis 10 Minuten ab-
zuwarten. Um Reaktionsharzansammlungen in Ver-
tiefungen zu vermeiden, ist mit Fellrollen nachzu-
arbeiten.

Diese Lage Reaktionsharz muss unverzlglich nach
dem Rollen im zweiten Arbeitsgang mit trockenem
Quarzsand der Lieferkérnung 0,7/1,2 im Uberschuss
(Korn an Korn) abgestreut werden. Nicht festhaften-
der Quarzsand ist zu entfernen, sobald es der Erhar-
tungszustand dieser Lage ermdglicht.

AnschlieBend wird in einem dritten Arbeitsgang Re-
aktionsharz in einer Menge von mindestens 600 g/m?2
gleichmaBig aufgebracht und so verteilt, dass Reak-
tionsharzansammlungen vermieden werden, die Ab-
streuung gleichmaBig benetzt ist und eine gleichma-
Big raue und augenscheinlich geschlossene Oberfla-
che vorliegt. Diese Oberflache wird nicht abgestreut.
Poren in der Versiegelung sind innerhalb der War-
tezeiten (siehe Ausfuhrungsanweisung) nachzube-
arbeiten.

Die Kratzspachtelung besteht aus einer mit Reak-
tionsharz gleichméaBig diinn vorbehandelten Beton-
oberflache (Reaktionsharzmortel frisch in frisch)
oder einer abgestreuten und erharteten Reaktions-
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harzschicht, auf die jeweils ein Reaktionsharzmértel
aufgetragen wird.

Der Reaktionsharzmértel wird kratzend Uber den
Spitzen der Betonflache abgezogen. Die Oberflache
der Kratzspachtelung ist mit Quarzsand der Liefer-
kérnung 0,7/1,2 im Uberschuss (Korn an Korn) abzu-
streuen. Nicht festhaftender Quarzsand ist zu ent-
fernen, sobald es der Erhartungszustand der Kratz-
spachtelung zulasst. Auf die abgestreute Oberflache
der Kratzspachtelung ist Reaktionsharz (2. Lage der
Versiegelung) in einer Menge von mindestens 600 g/
m2 gleichmaBig aufzubringen und so zu verteilen,
dass Reaktionsharzansammlungen vermieden wer-
den und die Abstreuung gleichmaBig benetzt ist.

Die Ausfuhrungsanweisungen der Hersteller der Ab-
dichtungssysteme und die Angaben in den jewei-
ligen ZTVen, einschlieBlich der ,Richtzeichnungen
und Richtlinien fir Bricken und andere Ingenieur-
bauwerke”, sind zu beachten.

Fugen sind gemaB ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 1 Pkt.
4.8; ZTV-BEL-B Teil 3, Pkt. 5.6, bzw. ZTV-ING, Teil 6,
Abschnitt 4, Pkt. 4.6, herzustellen und mit Fugen-
masse so zu verfullen, dass keine bewegungshem-
menden Fremdkérper eindringen kénnen. Alle Fu-
gen sind vom Betreiber regelméaBig zu warten. Die
ZTV-Fug-StB sind zu beachten.

Der Ubergang von der Trogsohle zur freien Strecke
und FahrbahnUbergdnge aus Asphalt sind gemaRB
ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 7 herzustellen.

Erganzende Hinweise zur Ausfiihrung:
B Arbeitsndhte in der Schutzschicht

Massen in der Schutzschicht Arbeitsnahte ausgebil-
det werden, z.B. eine Ladngsnaht bei der Erneuerung
in Streifen, so sollten diese nicht als Fuge ausgebil-
det werden, sondern sind anzuarbeiten. Kalte Flan-
ken sind hierbei schonend anzuwarmen. Dies gilt nur
bei der Ausfuhrung einer Deckschicht aus Gussas-
phalt. Wenn keine Deckschicht aus Gussasphalt vor-
gesehen ist, sind in der Schutz- oder Zwischenschicht
Fugen auszubilden. Diese Fugen sind vor Einbau der
Walzasphaltdeckschicht mit nicht saugfahigem und
hitzebestandigem Klebeband abzukleben.

Nahte in Ubereinanderliegenden Asphaltschichten
sind mindestens 15 cm gegeneinander versetzt an-
zuordnen.

B Absplittung der Schutzschicht

Wenn die Schutzschicht wahrend der Bauzeit be-
fahren wird, ist auch dann, wenn eine Deckschicht

aus Gussasphalt vorgesehen ist, ein Abstreuen der
Schutzschicht mit ca. 2 bis 3 kg/m? zu empfehlen.

B Gefalleausbildung in der Rinne
Die Gefélleausbildung der Rinne in Langs- und Quer-

richtung ist vom Planer vorzugeben und in der Leis-
tungsbeschreibung eindeutig zu beschreiben.

B Flachige Verklebung von Polymerbitumen-
SchweiBbahnen

Vereinzelte, nichtin Verbindung stehende, nicht ver-
klebte Stellen mit einer Flache von weniger als 5 cm?,
die nicht zu Schaden, wie z.B. Blasen, flihren, gelten
nicht als Mangel.

Erkennbare Hohlstellen oder Beschadigungen kon-
nen punktuell repariert werden.

7__Qualitatssicherung

Eigeniiberwachung

Bezlglich der Baustoffe ist Folgendes zu kontrol-
lieren:

m Lieferscheine und Kennzeichnung der Liefe-
rung,

B Baustoffe nach Augenschein,

B Lagerung der Baustoffe nach Ausfihrungsan-
weisung,

B Einhaltung der zulassigen Lagerdauer,

B Gesteinskérnungen hinsichtlich Art, Korngro-
Benverteilung, Trockenheit und Reinheit.

Bei der Ausfuhrung ist Folgendes zu Uberprufen:

B 3JuBere Bedingungen und Taupunkttemperatur
nach ZTV-ING Teil 1 Abschnitt 3,

B Oberflachenfeuchte der Unterlage (Betonfahr-
bahntafel) nach Nr. 4.3.1,

B Rautiefe der vorbereiteten Betonoberfléche
nach Anhang A 1,

B AbreiBfestigkeit der Betonoberflache nach der
Oberflachenvorbereitung nach Anhang A 2,

B Oberflache der einzelnen Schichten nach Au-
genschein auf GleichmaBigkeit, Deckvermégen
und Fehlstellen,

B Gr6Be und Lage der mit Reaktionsharz behan-
delten Flachen sowie Stoffverbrauch,

B Versiegelung, augenscheinlich auf Porenfrei-
heit,

B AbreiB3festigkeit der behandelten Betonoberfla-
che nach Anhang A 2,

B Hohlstellen- und Blasenfreiheit der Dichtungs-
schicht nach Anhang A 3,
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B Verklebung der Polymerbitumen-SchweiBbahn
mit der Unterlage nach Anhang A 4,

B Hohlstellen- und Blasenfreiheit der Schutz-
schicht, z.B. durch Abklopfen.

Fur die Asphaltschichten gelten die ZTV Asphalt-StB
07/13, Abschnitt 5.2.

Die durch die Priufung zerstorten Bereiche sind auf
Kosten des Auftragsnehmers instand zu setzen

8 _Regelwerke

VOB" Verdingungsordnung fur Bauleistungen

DIN 18317" Verkehrswegebauarbeiten; Oberbau-
schichten aus Asphalt

DIN 18354" Gussasphaltarbeiten

Regelwerke der Forschungsgesellschaft fiir StraBen-
und Verkehrswesen (FGSV):

ZTV Asphalt-StB ? Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fur den Bau von Ver-
kehrsflachenbefestigungen aus Asphalt

TL Asphalt-StB 2 Technische Lieferbedingungen fur
Asphaltmischgut fur den Bau von Verkehrsflachen-
befestigungen

ZTV-ING ?Zusatzliche Technische Vertragsbedingun-
gen und Richtlinien fuar die Ingenieurbauten, Teil 7
Brickenbelage

TL Bitumen-StB " Technische Lieferbedingungen fur
StraBenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen

TP Asphalt-StB " Technische Prufvorschriften von
Asphalt

RStO ? Richtlinien fur die Standardisierung des Ober-
baus von Verkehrsflachen

TL-BEL-EP 2 Technische Lieferbedingungen fur Re-
aktionsharze fur Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen unter Asphaltbeldgen auf
Beton

ZTV-BEL-B Teil 3 ? Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fur das Herstellen von
Bruckenbeldgen auf Beton, Teil 3 Dichtungsschicht
aus Flassigkunststoff

ZTV-ING Teil 6, Abschnitt. 7 2 Zusatzliche Techni-
sche Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Inge-
nieurbauten Teil 6 Bauwerksausstattung, Abschnitt
7 Fahrbahntbergange aus Asphalt

TL Gestein-StB ? Technische Lieferbedingungen fur
Gesteinskérnungen im StraBenbau

ZTV Fug-StB 2 Zusatzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fur Fugen in Verkehrs-
flachen

M MA Merkblatt fur den Bau von Asphaltschichten
aus Gussasphalt

H HANV 2 Hinweise fur die Herstellung von Abdich-
tungssystemen aus Hohlraumreichen Asphalttragge-
rasten mit Nachtraglicher Verfullung fir Ingenieur-
bauten aus Beton

E KvB ? Empfehlungen zur Klassifikation von visko-
sitdtsveranderten Bindemitteln

H PMMA 2 Hinweise Fur die Herstellung von Abdich-
tungssystemen aus einer Polymerbitumen-SchweiB-
bahn auf einer Versiegelung, Grundierung oder
Kratzspachtelung aus PMMA fur Ingenieurbauten
aus Beton

Zusatzliche Regelwerke des Bundesministeriums fiir
Digitales und Verkehr (BMVD):

Zusammenstellung der gepriiften Stoffe und Stoff-
systeme ¥

Richtlinien und Richtzeichnungen fiir Briicken und
andere Ingenieurbauwerke %

Regelwerk der Deutsche Bahn AG:
Richtlinie 804.6101 3

Bezugsquellen:
" Beuth Verlag GmbH, 10772 Berlin
2 FGSV-Verlag, Postfach 501362, 50973 KolIn

3) Deutsche Bahn AG, Drucksachenzentrale,
Stuttgarter Str. 61a, 76137 Karlsruhe

4 Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) unter
www.bast.de

% Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG,
SchleefstraBe 14, 44287 Dortmund

+Auszige aus den FGSV-Regelwerken sind mit Er-
laubnis der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen e.V. auszugsweise wiedergegeben
worden. MaBgebend fiur das Anwenden des FGSV-
Regelwerkes ist dessen Fassung mit dem neuesten
Ausgabedatum, die beim FGSV Verlag, Wesselinger
Str. 15-17, 50999 Koln, www.fgsv-verlag.de, erhalt-
lich ist.”



http://www.bast.de
http://www.fgsv-verlag.de
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Uberreicht durch:

Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.

Beratungsstelle fiir Gussasphaltanwendunge.V. Bundesfachabteilung Gussasphalt
,\ Dottendorfer StraBe 86 - 53129 Bonn KurfirstenstraBe 129 - 10785 Berlin
‘-‘ Tel.: 02 28-23 98 99 - Fax: 02 28-23 93 99 Tel.: 030-212 86-263 - Fax: 030-212 86-297
lNIiI B info@qussasphalt.de - www.gussasphalt.de ~ BAUYINDUSTRIE  verkehrsinfrastruktur@bauindustrie.de
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